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Abstract 




At least one of cable-spring systems is provided to counter pivot forces in the roof closure direction, the 
system comprising an adjustable shock absorber (18) and compression spring (19). A pressure member 
(15) secured to one end (22) of a tensile cable abuts the end of the spring facing the front structure. The 
tensile cable extends through the spring in its length direction, and the opposite end of the cable to the 
spring is secured to the front structure of the roof strut assembly. The opposite end of the spring to the front 
structure abuts the rear region of a support link, the front end (27) of this link being secured to the front 
structure. The spring is tensioned via a tensioning mechanism using the pressure member. 
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(54) Vorrichtung zum Dampfen der Endbewegung eines Verdeck-Frontspriegels 
@ Um das schadliche Aufschlagen der Verdeckspitze mit 

dem Frontspriegel (2) auf dem Windschutzscheibenrah- 

men eines Cabriolets beim Obergang von der Vorschlieft- 

stellung in die Schliefcstellung zu vermeiden, wird wenig- 

stens eine Vorrichtung zum Dampfen dieses "Zuschla- 

gens" am Verdeckgestange angebracht. Zu dieser ruckar- 

tigen Schnappbewegung kommt es beim Durchlaufen ei- 

ner Totpunktstellung nach Erreichen der Vorsch I ieflst el- 
lung. 

Die Vorrichtung zum Dampfen dieser ruckartigen Bewe- 

gung ist ein Seil-Federsystem. Wesentliche Elemente sind 

ein Stutzglied (13) mit einer Druckfeder (19), ein Spannseil 

(14) und eine Seilspannvorrichtung (24, 25). 

Das Stutzglied (13) der Dampfungsvorrichtung (9) wird 

am Frontspriegel (2) befestigt und das von letzterem ent- 
■ fernte Ende (23) des Spannseils (14) an einem Spriegel 
- (3), insbesondere im mittleren Bereich desVerdecks. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Dampfen der 
Bewegung eines Fronts priegels eines vorderen paralielo 
grammgesteuerten Verdeckgestanges eines Fahrzeugsver- 5 
decks fur ein Cabriolet von der VorschlieBstellung in die 
SchlieBstellung gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bewegliche Fahrzeugverdecke eines Cabriolets, welche 
automatisch geoffnet und geschlossen werden, besitzen ein 
vorderes Verdeckgestange, welches uber ein Parallelo- to 
grarnm gesteuert wird. Beim SchlieBen des faltbaren Ver- 
decks gelangt der vordere Verdeckrahmen bzw. dessen 
Frontspriegel in eine VorschlieBstellung, in welcher die an- 
deren Verdeckteile wie HauptsSule, Spannbiigel und der- 
gleichen sich in ihrer annahernd endgultigen SchlieBposi- 15 
tion befinden. Der vordere Verdeckrahmen steht dabei in ei- 
ner nach vome oben gerichteten Position, in welcher sich 
die Verdeckspitze oberhalb des Windschutzscheibenrah- 
mens befindet. 

Wenn das Parallelogramm des vorderen Verdeckrahmens 20 
bei der SchlieBbewegung des Faltverdecks einen Totpunkt 
durchlauft, so schlagt der vordere Verdeckrahmen durch, 
d. h. er beschleunigt seine SchlieBbewegung in Richtung 
des Windschutzscheibenrahmens ruckartig und kann sich in 
der VorschlieBstellung nicht halten. Die Verdeckspitze des 25 
vorderen Verdeckrahmens schlagt dabei mit relativ hoher 
Geschwindigkeit auf den Windschutzscheibenrahmen auf. 
Dies kann zu Beschadigungen an Teilen der Verdeckver- 
schliisse und den Dichtungen ftihren, welche die Funktions- 
fahigkeit und Lebensdauer des SchlieBmechanismus erheb- 30 
lich beeintrachtigen. Es sind verschiedene Vorschlage fiir 
die Oberwindung des geschilderten Problems gemacht wor- 
den, Eine iiberzeugende Losung ist allerdings bislang noch 
nicht gefunden worden. Aus der DE 297 13 522 Ul ist bei- 
spielsweise ein gegen die Karosserie abgestutzter und als 35 
Federspeicher ausgebildeter einstellbarer Kraftspeicher be- 
kannt ge worden. Bedingt durch die notwendige Anordnung 
in der Nahe des Hauptlagers des Verdeckges tells wird eine 
zusatzliche Kraft in die gesamte Verdeckges tangebaueinheit 
bei geladenem Kraftspeicher eingeieitet. Dieser Umstand 40 
kann zu zusatzlichen Spannungen und Verspannungen im 
Verdeckgestange fuhren. 

Es liegt infolgedessen die Aufgabe vor, eine Vorrichtung 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 so weiterzubilden, 
dass das nachteilige Durchschlagen des Frontspriegels beim 45 
Durchlaufen der Totpunktstellung beim tJbergang von der 
VorschlieBstellung in die SchlieBstellung vermieden, zumin- 
dest aber weitgehend reduziert wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB vorge- 
schlagen, dass die Vorrichtung gemaB dem Oberbegriff des 50 
Anspruchs 1 die im kennzeichnenden Teil dieses Anspruchs 
aufgefuhrten Merkmale aufweist. 

Die erfindungsgemafte Losung soil selbstverstandlich 
grundsatzliche oder groBere bauliche Veranderungen am 
Verdeckgestange vermeiden und moglichst keine oder alien- 55 
falls wenige zusatzliche Spannungen in das Verdeckge- 
stange durch den Kraftspeicher einbringen. AuBerdem ist es 
von Vorteil, wenn das System nachrustbar und einstellbar 
ist, um die benotigten unterschiedlichen Handkrafte realisie- 
ren zu konnen. 60 

Wesentliche Elemente dieser Vorrichtung sind gemaB An- 
spruch 1 ein einstellbarer Kraftspeicher mit einer Druckfe- 
der und ein Spannseil. Es handelt sich dabei bevorzugter- 
weise um ein Stahlseil, welches vom Frontspriegel bis zu ei- 
nem z. B. im mittleren Bereich des Verdecks gelegenen 65 
Spriegel des Verdeckgestanges reicht. Falls sich dazwischen 
noch wenigstens ein weiterer Spriegel befindet, so wird das 
Spannseil an diesem vorbei - besser aber noch durch diesen 



hindurchgefiihrt, so dass es in diesem Bereich eine geord- 
nete Fiihrung erhalt und auch von auBen nicht sichtbar ist. 

Da der Kraftspeicher einstellbar ist, kann man das Seil- 
Federsystem so justieren, dass in der VorschlieBstellung eine 
gewisse in Offnungsrichtung wirkende Kraft am Frontsprie- 
gel oder vorderen Verdeckrahmen vorhanden ist. Weil der 
Frontspriegel bei der SchlieB-Endbewegung im Wesentli- 
chen nur noch eine Absenkbewegung durchfuhrt, wird die 
eingestellte Kraft wahrenddessen nicht mehr oder zumindest 
nicht mehr nenneswert erhoht. Andererseits wird aber dem 
Springen des Frontspriegels gegen den Windschutzschei- 
benrahmen hin beim Durchlaufen der Totpunktstellung 
wirksam begegnet. Damit erfiillt diese Vorrichtung die an 
sie gestellten Forderungen. 

Weil diese Vorrichtung konstruktiv von einfacher Bauart 
ist, eignet sie sich auch zum Nachriisten bei bereits vorhan- 
denen Verdecken. AuBerdem sind die Gestehungskosten im 
Vergleich zu den iibrigen Kosten des Verdecks recht klein. 
Es kommt noch hinzu, dass diese Vorrichtung auch einen ge- 
ringen Platzbedarf hat und somit ihre Anbringung an einem 
Verdeckgestange hinsichtlich des Platzbedarfs und der Zu- 
ordnung zu den verschiedenen Verdeckges tangeteilen pro- 
blemlos ist. 

Der Spriegel, an welchem das ruckwartige Ende des 
Spannseils eingehangt oder anderweitig befestigt wird, darf 
nicht unmittelbar am vorderen Verdeckrahmen angelenkt 
bzw. befestigt sein. Er muss vielmehr so angeordnet sein, 
dass durch die SchlieBbewegung des vorderen Verdeckrah- 
mens eine Streckenverlangerung von der Verdeckspitze 
bzw. dem Befestigungspunkt des Stiitzglieds zum Anbin- 
dungspunkt des ruckwartigen Seilendes am Spriegel auftritt. 
Dies fuhrt zu einer Erhohung der Federkxaft und dadurch zur 
Verhinderung der Schnappbewegung der Verdeckspitze bei 
der SchlieB-Endbewegung. 

Wenn man, wie bereits erwahnt, das Spannseil durch we- 
nigstens einen weiteren, dazwischen angeordneten Spriegel 
hindurchfuhrt, so vermeidet man zusatzliche Belastungen 
des Verdeckstoffes und/oder der Verdeckzwischenlage 
durch Abrieb, Spannungen oder ahnliches. 

Je hoher man die Federkraft wahlt, um so starker wirkt sie 
dem manuellen SchlieBvorgang beim endgultigen SchlieBen 
des Verdecks entgegen und um so starker bremst sie auch 
die durch das SchlieBsystem an sich bedingte Schnappbewe- 
gung der Verdeckspitze. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen dieser Vorrichtung 
ergeben sich aus den Anspruchen 2 bis 14 sowie der nach- 
folgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels. Alle 
Einzelheiten dieser Beschreibung sind erfindungswesent- 
lich. 

Die 21eichnung zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. Hierbei stellen dar: 

Fig. 1 in raumlicher Darstellung etwa die eine Halfte ei- 
nes Verdeckgestanges fUr das Verdeck eines Cabriolets; 

Fig. 2 in vergroBerter Darstellung einen Ausschnitt aus 
Fig.l; 

Fig. 3 in etwas verkurzter Darstellung eine Seitenansicht 
auf das Verdeckgestange bei geschlossenem Verdeck; 

Fig. 4 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung in der 
VorschlieBstellung; 

Fig. 5 das Verdeckgestange der Fig. 3 und 4 bei etwa halb 
geSffnetem Verdeck; 

Fig. 6 in vergroBertem MaBstab explosionsartig das Seil- 
Federsystem der erfindungsgemaBen Vorrichtung; 

Fig. 7 und 8 in nochmals starkerer VergroBerung Langs- 
mittelschnitte durch die Vorrichtung im Bereich des Stutz- 
glieds mit zwei unterschiedlichen Justierungen. 

Das in Fig. 1 etwa zur Halfte dargesteilte Verdeckge- 
stange 1 weist einen Frontspriegel 2 und einen SpannstofF- 
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btigel 4 auf. Zwischen beiden befinden sich Spriegel 3, 5, 6 
und 7, welche zum Abstutzen des nicht dargestellten Falt- 
verdecks dienen. Die Elemente 2 bis 7 des Verdeckgestan- 
ges 1 dienen zur Verbindung eines bekannten und infolge- 
dessen hier nicht naher beschriebenen rechten Teilgestanges 5 
8 mit einern nicht gezeigten, zumindest im Wesentlichen 
gleich ausgebildeten linken Teilgestange des Verdeckge- 
stanges 1. Wenn nachfolgend von einem "Spriegel" die Rede 
ist, so ist, falls nichts Besonderes ausgefuhrt wird, damit je- 
weils der etwa in einem mittleren Bereich gelegene Spriegel to 
3 gemeint. 

Zwischen dem Spriegel 3 und dem Frontspriegel 2 befin- 
den sich beim Ausfuhrungsbeispiel zwei parallel angeord- 
nete erfindungsgemaBe Vorrichtungen zum Dampfen der 
Bewegung des Frontspriegels 2 des Fahrzeugverdecks fur 15 
ein Cabriolet von der VorschlieBstellung (Fig. 4) in die 
SchlieBstellung (Fig. 3). 

Fig. 2 zeigt diesen Bereich der besseren tibersichtlichkeit 
wegen in vergroBertem MaBstab. AuBerdem ergibt sich 
diese Vorrichtung in explosionsartiger Darstellung aus Fig. 20 
6 und im Detail aus den Fig. 7 und 8. 

t)ber einen bekannten Antrieb 10 wird das Verdeck von 
der SchlieBstellung uber die gezeichneten Zwischenstellun- 
gen der Fig. 4 und 5 in eine nicht dargestellte Offnungsstel- 
lung gebracht. Umgekehrt erfolgt das SchlieBen des Ver- 25 
decks ebenfalls mit Hilfe dieses Antriebs. 

Wenn eine sogenannte VorschlieBstellung erreicht ist, be- 
findet sich das Verdeckgestange 1 mit der Hauptsaule 11 am 
SpannstofYbiigel 12 und den erwahnten Spriegeln mit Aus- 
nahine des Frontspriegels 2 weitgehend in ihrer Endstel- 30 
lung, Der vordere Verdeckrahmen mit dem Frontspriegel 2 
durchlauft anschlieBend eine Totpunktstellung. Wenn keine 
besonderen MaBnahmen ergriffen werden, so schlagt der 
vordere Verdeckrahmen aufgrund der Beschleunigung nach 
Durchlaufen der Totpunktlage ruckartig gegen den Wind- 35 
schutzscheibenrahmen. Das Auftreffen erfolgt mit hoher 
Geschwindigkeit, so dass Beschadigungen und dergleichen 
auf Dauer unvermeidlich sind. Wenn sich alle mechanischen 
Teile in der Endstellung befinden, so wird das Verdeck bzw. 
der Frontspriegel mit dem Wind schutzscheibenrahmen von 40 
Hand verriegelt. 

Das ruckartige Zuschlagen beim tjbergang von der Vor- 
schlieBstellung in die SchlieBstellung soil mit Hilfe der er- 
findungsgemaBen Dampfungs vorrichtung 9 verhindert, zu- 
mindest weitgehend ausgeschaltet werden. Beim Ausfuh- 45 
rungsbeispiel sind wie gesagt am linken und rechten Rand, 
also dem linken und rechten Teilgestange zugeordnet, zwei 
Dampfungs vorrichtungen 9 vorgesehen. Statt dessen ist es 
ohne Weiteres auch moglich, jedoch nicht ganz so vorteil- 
haft, wenn man lediglich eine mittige, also den mittleren Be- 50 
reich der Spriegel etc. zugeordnete Dampfungs vorrichtung 
einbaut. 

Wesentliche Bestandteile jeder Dampfungs vorrichtung 9 
sind ein Stutzglied 13 mit den darin enthaltenen, insbeson- 
dere aus den Fig. 7 und 8 ersichtlichen Bauteilen sowie ein 55 
Spannseil 14. Wahrend das Stutzglied 13 am Frontspiegel 2 
befestigt wird, wird das riickwartige Ende des Spannseils 14 
beim Ausfiihrungsbeispiel am Spriegel 3 gehalten. Falls 
sich dazwischen noch der Spriegel 7 befindet, wird das 
Spannseil durch diesen hindurchgefuhrt, so dass es auch 60 
dort eine sichere Lage einnimmt und durch das Verdeck hin- 
durch nicht wahmehmbar ist. 

Am vorderen, dem Frontspriegel 2 zugeordneten Ende 
des Spannseils 14 ist an letzterem ein Druckglied 15 ange- 
bracht, insbesondere angegossen. Am gegeniiberliegenden 65 
Ende des Spannseils befindet sich eine Verdickung, wobei es 
sich bevorzugterweise urn eine angegossene Kugel handelt. 
Diese wird in einen Befestigungsansatz 17 des Spriegels 3 



oder eine sonst geeignete S telle des letzteren so eingehangt, 
dass sich dieses Spannseilende von selbst nicht losen kann, 
es andererseits aber im Bedarfsfalle ausgehangt werden 
kann. 

Die als Seil-Federsystem ausgebildete Vorrichtung zum 
Dampfen der SchlieB-Endbewegung des Frontspriegels 2 
oder vorderen Verdeckrahmens ist mit einem einstellbaren 
Kraftspeicher 18 (Fig. 7 und 8) ausgestattet. Fig. 6 zeigt 
deutlich die Einzelteile dieses Kraftspeichers. Ein wichtiges 
Teil des letzteren ist eine Druckfeder 19, die als Schrauben- 
druckfeder ausgebildet ist. Sie kann, wie die Darstellungen 
der Fig. 7 und 8 zeigen, zur Veranderung der Kraft des 
Kraftspeichers 18 mehr oder weniger stark zusammenge- 
presst werden. Auf jeden Fall wirkt dieser Kraftspeicher 
dem schlagartigen SchlieBen des Frontspriegels bzw. vorde- 
ren Verdeckrahmens in der Endphase des VerdeckschlieBens 
entgegen. 

Beim Ausfiihrungsbeispiel sind auf die beiden Enden der 
Druckfeder 19 Stopfen 20 und 21 aufgesteckt. Sie werden in 
die Federenden eingepresst und konnen daraus nur noch mit 
Kraft herausgezogen werden. Ihr AuBenbund stutzt sich au- 
Ben am Federende ab. Am AuBenbund des Stopfens 20 legt 
sich bei anmontierter Dampfungs vorrichtung 9 das Druck- 
glied 15 an. Es handelt sich dabei auch um eine kreisformige 
Scheibe, deren Durch messer etwa demjenigen des Bundes 
der Stopfen 20 und 21 entspricht und gleichzeitig auch dem 
Innendurchmesser des rohrformigen Stutzglieds 13. Das mit 
dem angegossenen Druckglied 15 versehene eine Ende des 
Spannseils 14 ist mit 22 bezeichnet. Das dem Spriegel 3 zu- 
gewandte bzw. dort festgehaltene Ende des Spannseils 14 
tragt die Bezugszahl 23. Alle in den Fig. 7 und 8 dargestell- 
ten Bauteile weisen eine zentrische Bohrung auf, durch wel- 
che das Spannseil 14 in Langsrichtung hindurchgefuhrt ist. 

Das riickwartige Ende der Druckfeder 19 stutzt sich uber 
den Stopfen 21 am inneren Ende einer Spannschraube24 ab. 
Diese ist in das Gewinde einer Mutter 25 eingedreht, die 
beim Ausfuhrungsbeispiel als Einpressmutter ausgebildet 
und somit fest und undrehbar im Stutzglied 13 gehalten ist. 
Dreht man die Spannschraube 24 weit in die Mutter 25 hin- 
ein (Fig. 7), so hat der Stopfen 21 von der Mutter einen rela- 
tiv groBen Abstand. Je weiter man die Spannschraube 24, 
ausgehend von der Stellung nach Fig. 7, herausdrehl, um so 
mehr nahert sich der Stopfen 21 der Mutter 25. Wenn man in 
Betracht zieht, dass gemaB beispielsweise Fig. 2 das Stutz- 
glied 13 am Frontspriegel 2 befestigt und die Verdickung 16 
des Spannseils 14 am Spriegel 3 gehalten ist, so leuchtetein, 
dass bei einem vorgegebenen Abstand des Frontspriegels 2 
vom Spriegel 3 die Kraft im Kraftspeicher 18 erhoht wird, je 
starker man die Spannschraube 24 in die Mutter 25 eindreht. 
Um die Einstellung zu fixieren, ist noch eine Kontermutter 
26 vorgesehen, die auBen am stirnseitigen Ende des Stiitz- 
glieds 13 anlegbar ist. 

Das vordere Ende 27 des Stutzglieds 13 ist, wie gesagt am 
Frontspriegel 2 befestigt. Beim Ausfuhrungsbeispiel ist zu 
diesem Zwecke ein Durchbruch 28 in Form einer Bohrung 
angebracht. Durch diese hindurch wird eine Befestigungs- 
schraube 29 (Fig. 2) in ein entsprechendes Muttergewinde 
des Frontspriegels 2 eingedreht. 

Wie bereits angesprochen, ist das Stutzglied beim ge- 
zeichneten Ausfuhrungsbeispiel als Hiilse mit ringformigem 
Querschnitt ausgebildet, deren riickwartiges Ende ver- 
schlossen, aber mit einem zentrischen Durchbruch fur die 
Spannschraube 24 versehen ist. Das im Gebrauch vordere 
Ende 27 ist als Befestigungslappen 30 ausgebildet, wodurch 
erreicht wird, dass sich dort die Hiilse nur uber einen Tei- 
lumfang erstreckt, wie beispielsweise Fig. 2 der Zeichnung 
gut zeigt. Auf diese Weise ist die Befestigungsschraube 29 
leicht zu montieren und herauszuschrauben. 
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Wahrend gemaB Fig. 2, 7 und 8 das Stutzglied 13 eine fe- 
ste Zuordnung zum Frontspriegel 2 erhalt, ist es in einer 
nicht dargestellten andercn Ausgestaltung der Erfindung 
moglich, den Durchbruch 28 nicht als Bohrung, sondern als 
Langloch auszubilden, das sich in Langsrichtung der geo- 5 
metrischen Achse des Stutzglieds 13 erslreckt. Beidseits 
dieses Langlochs kann man dann eine nach oben weisende, 
in Fig. 8 mit gestricheiten Linien symbolisch dargestellte, 
sich senkrecht zur Blattebene erstreckende Querverzahnung 
30 vorsehen, in welche von oben her eine nicht gezeigte Ge- io 
genverzahnung an einer aufgesetzten Arretierungsplatte ein- 
greift. Insofem ist eine stufenweise Verstellung in Langs- 
richtung des Stutzglieds 13 moglich. Durch die Platte und 
das Langloch (Durchbruch 28) wird eine Schraube in ein 
Muttergewinde am Frontspriegel 2 eingedreht. Insoweit ist 15 
die Befestigung mit der nach Fig. 2 vergleichbar. 

Auf das frontspriegelfeme Ende des Stutzglieds 13 ist 
eine Schutzhiilse 31 aufgeschoben. Sie umschlieBt gemaB 
beispielsweise Fig. 7 das nach auBen Uberstehende Ende der 
Spannschraube 24 und die Kontermutter 26. Sie kann aus 20 
Kunststoff gefertigt werden und ist klemmend am Stiitzglied 
13 gehalten, welches vorzugsweise als Stahlhiilse ausgebil- 
det ist. 

Eine nicht gezeigte, aber aufgrund der nachstehenden Be- 
schreibung leicht zu verstehende weitere Variante zur Ein- 25 
stellung der Kraft des Krafts peic hers 18 besteht darin, dass 
am Frontspriegel 2 ein Exzenter drehbar gelagert und an die- 
sem das zugeordnete Ende des Stutzglieds 13 angelenkt ist, 
wobei der Exzenter in verschiedenen Winkelstellungen fest- 
stellbar ist. Dadurch kann man ahnlich wie mit den Verzah- 30 
nungen 30 das Stutzglied 13 (Fig. 2) in Pfeilrichtung 32 oder 
in Gegenrichtung verlagem und anschlieBend durch Blok- 
kieren der Drehbewegung des Exzenters festhalten. 

GemaB beispielsweise Fig. 2 sind ein linkes und ein rech- 
tes Seil-Federsystem vorgesehen, die einzeln einstellbar 35 
sind. Statt dessen ist es aber ohne Weiteres auch moglich, 
dass eine zentrale Einstellvorrichtung vorhanden ist und das 
Seil 14 am Frontspriegel 2 umgelenkt und dann entlang dem 
Frontspriegel 2 zu dessen mittlerem Bereich hin weiterge- 
fiihrt wird. Dort befindet sich eine Exzenterscheibe, an wel- 40 
cher die beiden Stutzglieder 13 angelenkt werden konnen. 
Bei dieser Konstruktion entfallen selbstverstandlich die 
Spannschrauben 24 und Kontermuttem 26. Entbehrlich ist 
dabei auch die Mutter 25. Das Spannen und Entspannen der 
Druckfeder 15 erfolgt dann jeweils iiber eine Verdrehung 45 
der Exzenterscheibe mit den exzentrisch angelenkten Stutz- 
gliedem 13. Die Exzenterscheibe kann durch Klemmung 
oder in anderer bekannter Weise in der jeweiligen Einstell- 
lage gehalten werden. 

Eine zentrale Anbindung und Einstellmoglichkeit ge- 50 
wahrleistet eine gleichmaBig Spannungsverteilung auf die 
beiden Verdeckseiten und sie verkurzt auch die Einstellzeit 
in der Montage. Konstruktiv ist sie aber etwas aufwendiger 
als die in Fig. 2 gezeigte Variante. 

55 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Dampfen der Bewegung eines 
Frontspriegels (2) eines vorderen, parallelogrammge- 
steuerten Verdeckgestanges eines Fahrzeugverdecks 60 
fiir ein Cabriolet von der VorschlieBstellung in die 
SchlieBstellung, in welcher der Frontspriegel (2) auf ei- 
nem Windschutzscheibenrahmen oder dergleichen auf- 
liegt, wobei der Frontspriegel oder ein vorderer Ver- 
deckrahmen bei der SchlieB-Endbewegung eine Tot- 65 
punktstellung durchlauft, gekennzeichnet durch we- 
nigstens ein der SchlieBschwenkbewegung entgegen- 
wirkendes Seil-Federsystem (9) mit einem einstellba- 



ren Kraftspeicher (18), mit einer Druckfeder (19), an 
deren dem Frontspriegel (2) zugewandten Ende ein mit 
dem einen Ende (22) eines Spannseils (14) verbunde- 
nes Druckglied (15) anliegt, wobei das Spannseil (14) 
die Druckfeder (19) in Langsrichtung durchsetzt und 
sein federfemes anderes Ende (23) an einem Spriegel 
(3) des Verdeckgestanges (1) befestigt ist, und dass das 
vom Frontspriegel (2) abgewandte andere Federende 
am riickwartigen Bereich eines Stutzglieds (13) an- 
liegt, dessen frontspriegelseitiges vorderes Ende (27) 
am Frontspriegel (2) befestigt ist, und dass die Druck- 
feder (19) mittels einer Federspannvorrichtung (24, 25) 
iiber das Druckglied (15) spannbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Stutzglied (13) ein mit einer Langs- 
bohrung versehenes Bauteil, insbesondere eine einen- 
dig verschlossene Hiilse ist, welche zumindest die 
Druckfeder (19) und das Druckglied (15) aufnimmt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das frontspriegelseitige vordere Ende 
(27) des Stutzglieds (13) mindestens einen Befesti- 
gungs-Durchbruch (28) aufweist, wobei sich insbeson- 
dere im Bereich des Durchbruchs (28) die HUlse zur 
Bildung eines Befestigungslappens (30) lediglich uber 
einen Teilumfang erstreckt. 

4. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich am federfer- 
nen Ende (23) des Spannseils (14) eine Verdickung 

(16) , ein Querstuck oder dergleichen Verbreiterung be- 
findet, die einen Befestigungsschenkel oder -ansatz 

(17) des Spriegels (3) hintergreift. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Befestigungsdurchbruch (28) 
ein Langloch ist, dessen das Langloch seitlich begren- 
zende Schenkel mit einer Querverzahnung (30) verse- 
hen sind, und dass in jede Querverzahnung (30) eine 
wenigstens einen Zahn umfassende Gegenverzahnung 
einer Arretierungsplatte ein greift, die von einer Befe- 
stigungsschraube durchsetzt ist, deren Kopf an die Ar- 
retierungsplatte anpressbar ist. 

6. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspruche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass sich an jedem 
Federende ein Stopfen (20, 21) mit einer Seil-Durch- 
gangsbohrung befindet und jeder Stopfen insbesondere 
klemmend an der Feder (19) gehalten ist. 

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich am federsei- 
tigen Ende (22) des Spannseils (14) ein angegossenes 
scheibenartiges EndstUck befindet, welches das Druck- 
glied (15) bildet. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Durchmesser jedes Stopfens 
(20, 21) und/oder des Endstucks (15) etwa dem Durch- 
messer der Langsbohrung des Stutzglieds (13) ent- 
spricht. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sich am frontspriegelfemen, riick- 
wartigen Ende des Stutzglieds (13) ein Muttergewinde, 
insbesondere eine Einpressmutter (25) befindet, in das 
bzw. in die eine Spannschraube (24) eindrehbar ist, de- 
ren innen liegendes Ende einen Anschlag fur den zuge- 
ordneten Stopfen (21) oder das Federende bildet. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Einstellage der Spannschraube (24) 
mittels einer Kontermutter (26) sicherbar ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, gekennzeichnet 
durch eine auf das Stutzglied (13) aufschiebbare 
Schutzhulse (31) welche die Spannschraube (24) und 
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die Kontermutter (26) tibergreifi. 

12. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass am Frontspriegel 
(2) ein Exzenter drehbar gelagert und an diesem das 
frontspriegelseilige Ende des Stutzglieds (13) ange- 5 
lenkt ist, wobei der Exzenter in verschiedenen Winkel- 
stellungen feststellbar ist. 

13. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 
1 bis 12, gekennzeichnet durch ein linkes und ein rech- 
tes Seil-Federsystem (9), die einzeln oder gemeinsam to 
einstellbar sind, 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12, gekennzeichnet 
durch ein linkes und ein rechtes, jeweils der Fahrzeu- 
gauBenseite zugeordnetes Seil-Federsystem (9) mit ei- 
ner zentralen Eins tell vorrichtung, die eine Exzenter- 15 
scheibe aufweist, an der die beiden Stutzglieder (13) 
drehbar angelenkt sind, wobei sich an den AuBenberei- 
chen des Frontspriegels (2) je ein Umlenkglied, insbe- 
sondere eine Umlenkrolle, fur das Spannseii befindet, 
und wobei sich das exzentrisch angelenkte Stutzglied 20 
(13) jeweils zwischen dem Exzenter und der zugeord- 
neten Umlenkrolle befindet. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Exzenterscheibe in jeder Einstellung 
feststellbar ist. 25 
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